SPISTRESCI

1. Czes¢ opisowa

— opistechniczny projektu

informacja dot. bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

2. Cze$¢ rysunkowa

- plan orientacyjny
rys.nrl - plan sytuacyjny placu
rys. nr 2/1-2/2 - przekroje konstrukcyjne



OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano-wykonawczego Zagospodarowania Terendéw Miejskich -
Plac przy ulicy Stare Miasto w Suszu

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Zlecenie inwestora - Umowa zawarta pomiedzy Gmina Sztum a firmg API- Architektura
Planowanie Inwestycje Dariusz Lemka 82-200 Malbork ulica Stare Miasto 26/2

- Dziennik Ustaw 43 z dnia 14 maja 1999 w sprawie warunkéw techn. jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

- Whytyczne do projektowania drég i ulic wydane przez GDDKIiA.w Warszawie.

- Mapa do celéw projektowych

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Obszar opracowania obejmuje zakres ulic Starego Miasta na dziatce nr 123 obreb 2.

Obszar projektowane przedsiewziecie obejmuje przebudowe ulicy Stare Miasto w centralnym
punkcie miasta Susz.

Obecnie ulica miejska posiada charakter drogi miejskiej z centralnym placem w pelni
wykonanym z nawierzchni brukowej. Chodniki przylegte w wiekszosci do istniejgcej jezdni ulicy
przy zabudowie mieszkaniowej. Szczegolnie brak miejsca charakterystycznego dla wypoczynku
ludnosci w centralnym miejscu miasta.

Wprowadzone rozwigzania nie zmienig przebiegu trasy ulic jedynie korygujg w niewielkim
stopniu istniejgcy uktad komunikacyjny w ruchu kotowym fagodnymi tukami na skrzyzowaniach i
na ulicach pomiedzy zabudowg nie zmieniajg charakteru jezdni w nawierzchni kamienia
granitowego, oraz ciggow pieszych wprowadzajg jedynie dodatkowy element placu rekreacyjnego
dla odpoczynku ludnosci w centralnym miejscu miasta o powierzchni 1400m2 .

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa przestrzeni publicznej Starego Miasta w Suszu
realizowana poprzez wyksztalcenie w stylu nowoczesnej charakterystyki maitej architektury i
zieleni w ulicy Starego Miasta.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Istniejace zagospodarowanie terenu

Ulice osiedlowe sg drogami lokalnymi klasy L. Na odcinku projektowanym posiadajg
jezdnie o szerokosci od 4,0+6,0 m pomiedzy blokami na odcinkach tgczacych z placem
centralnym. Ulice przebiegajg po terenie ptaskim o pochyleniu podtuznym minimalnym od 0,5%-+
4 %. Minimalne promienie tukdéw poziomych wystepujgce na skrzyzowaniach wyokraglenia o
promieniach 3+5,0m. W zakresie opracowania projektu uwzglednia sie doprowadzenie istniejgcej
szerokosci jezdni przy placu centralnym do 6,0m pozwalajagcej na ruch swobodny samochodow
wokét placu oraz w zmienionej organizacji ruchu na ulicy Stare Miasto.

W osiedlu istniejgce ciggi piesze przylegte do jezdni pozostawione w istniejgcym uktadzie.
Konstrukcja istniejgca jezdni wykonana jest z kostki kamiennej rzedowej, ograniczona
kraweznikiem ulicznym kamiennym nieregularnym15x30 .

3.2 Uzbrojenie terenu

Na calej dlugosci odcinka starano sie by nie spowodowaé powaznych kolizji z istniejgcym
uzbrojeniem podziemnym przy projektowaniu wprowadzajgc zmiany do normatywnych szerokosci
jezdni.

Odwaodnienie z istniejgcych jezdni odbierajg studzienki kanalizacyjne do istniejgcej kanalizaciji
deszczowej wigczonej do ogodlnego systemu kanalizacji miasta w Suszu.



3.3. Konstrukcja istniejgcej jezdni

Na podstawie badah geotechnicznych ustalono, ze konstrukcja istniejgcej jezdni jest
niejednolita na poszczegdlnych odcinkach ulicy oraz zalegajgce podioze pod konstrukcjg jezdni.
Projektowany plac pod ruch pieszy nie wymaga szczegolnej konstrukcji obcigzeniowej, przyjeto
standartowe obcigzenie dla wzmocnionej konstrukcji na obcigzenie 2500kg/m2

Podloze gruntowe stanowig wysadzinowe piaski gliniaste i gliny piaszczyste oraz rumosz
rozbiorkowy, zalegajgcy bezposrednio pod istniejacg konstrukcja.

Z badan przeprowadzonych przez Wykonawce wynika iz: wody gruntowe nie stwarzajg
warunkoéw niekorzystnych dla podtoza konstrukcji pod chodnik.

3.4 Warunki gruntowo-wodne

Z przeprowadzonych odwiertow nie wynika iz zalegajg wody gruntowe bezposrednio pod
badang konstrukcjg jezdni ani na gtebokosci 1,20m nie wystepujg sgczenia kapilarne wody
jednak z uwagi na znajdujgce sie grunty wysadzinowe w podtozu oraz grunty niestabilne z
rozbiorek nalezy czynic¢ starania by wody opadowe nie mialy mozliwosci zalegania bezposrednio
pod konstrukcjg jezdni.

4. PROJEKT DROGOWY

4.1 Parametry techniczne

Dla przebudowywanej drogi przyjeto nastepujgce parametry projektowe:

- klasadrogi —L

- droga lokalna (w miejscowym planie zagospodarowania ujeta jako zbiorcza)
- predkosc¢ projektowa odcinka V, =40 km/h

- predkos¢ miarodajna w zabudowie Vi, = 50 km/godz

- szerokos¢ pasa jezdni w zabudowie 3,00 m

- szerokosc¢ chodnika dla pieszych 2,00 m

- spadek poprzeczny jezdni na prostej 2%

- kategoria ruchu na okres eksploatacji nawierzchni 10 lat KR-I

4.2 Rozwiagzania sytuacyjne

Projektuje sie wyksztatcenie nowego profilu ulicy, ktére peti¢ bedzie funkcje odpoczynku z
dojsciem do okolicznej zabudowy. Projektowana trasa placu pokrywa sie z istniejgcym
przebiegiem ulicy. Zmianie ulega natomiast szerokos¢ pozostawionej jezdni w pasie drogi
pozwalajgca na zmiane na ciggach jezdnych na 4,50+6,0m.

Na catej diugosci drogi jezdnia posiada przekrdj uliczny z zaprojektowanym kraweznikiem
kamiennym na fawie betonowej z oporem, lecz na niewielkim odcinku jako wtopiony obnizony
2,0cm ponizej krawedzi nawierzchni w przekroju na ciggach pieszych.

4.3 Rozwiazanie wysokosciowe

Projektowana niweleta zostata dostosowana do istniejgcego przebiegu niwelety ulicy oraz do
wymogow wynikajgcych z wytycznych projektowania dla drog klasy L.

Mate spadki podituzne na ciggu ulicy nie wymagajg projektowania tukéw pionowych, tuki
poziome w planie o matych promieniach oraz zbyt krétkie odcinki miedzy skrzyzowaniami ulic
zmusity do uwzglednienia zatozen obnizenia predkosci projektowej do 40km/godzine.
Projektowane spadki podiuzne nie przekroczyty dopuszczalnych od 0,5%+3 %.

Kierowano sie zasada by pozostawiona jezdnia posiadata konstrukcje w nienaruszonym stanie
warstw dla osiggniecia nosnosci do kategorii ruchu KR 2.

5. KONSTRUKCJA ELEMENTOW DROGOWYCH

Podstawa opracowania konstrukcji jezdni



- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430 z dn. 02.03.1999 ( Dz.
U. Nr 43/99),
- Zlozenia zawarte w programie wykonanym dla potrzeb przebudowy tej drogi..

5.1 Konstrukcija jezdni na placu

- warstwa $cieralna z kostka betonowa wzorowana o0 grubosci 5,1+8,0cm
na podsypce cem. piaskowej gr.- 6 cm

- warstwa gorna podbudowy z kruszywa tam. stab. cementem 0/30 Rw=5,0MPa gr.-15 cm

- warstwa odsaczajgca Wk>8m/dobe gr.-15cm

5.2 Boczne zakonczenie nawierzchni

Boczne zakonczenie nawierzchni stanowig krawezniki uliczne kamienne istniejgce
15x30x100 na tawie betonowej z oporem 0,15cm w przekroju ulicznym, na ulicach o ciggu
pieszym w Swietle wystajgcym 2,0cm.

Szczegobtowg konstrukcje przedstawiono w przekrojach normalnych w czesci rysunkowe;j.

6. ROZBIORKI

Koniecznosé rozbidrek na projektowanych odcinkach ulic spowodowana jest wprowadzonymi
zmianami w geometrii i zmieniong technologig robot:

Istniejgca konstrukcja jezdni w granicach zakresu robét przeznaczonych do rozbiérek zostang
rozebrane, a materiat z rozbiérek pozostawiony bedzie do dyspozycji zarzadcy drogi, pod
budowang infrastrukturg konstrukcje istniejgce pozostawione do odtworzenia.

W przypadku wystgpienia kolizji z punktami osnowy geodezyjnej, przed rozbiérkami nalezy
zwroci¢ sie do administratora sieci o sposéb wykonania przetozenia punktu osnowy.

7. ODWODNIENIE

W zalozeniach projektu nie uwzgledniono projektowanego odwodnienia, wody opadowe
przejmie istniejgca kanalizacja deszczowa..

8. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne na projektowanym odcinku ograniczajg sie do wykopow pod konstrukcije
jezdni i odtworzenia na zajetych terenach pod droge korektach wedtug zaprojektowanych niwelet,
wykopy pod konstrukcjg w czesci rozbiorkowej istniejgcej konstrukcji placu.

Miejsca wydzielone zielone nalezy uzupeti¢ humusem grubosci 10 cm z obsianiem mieszanka
trawiastq.

W przypadku napotkania nie zinwentaryzowanych urz  gdzen podziemnych nale zy zglosi é
sie do wia sciwego gestora sieci o stosown g decyzje.



